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(57) Abstract: The invention concerns a device (1) 
for mounting a pedal (2), in particular a brake pedal, 
of a motor vehicle, comprising a support (8) whereon 
the pedal (2) is mounted, in accordance with a first 
position, via a main axis of rotation (6). The invention 
is characterized in that it comprises a drive lever (12), 
adapted to be linked to a fixed part (19) of the vehicle, 
and causing said main axis (6) to be displaced relative 
to the support (8), if said support (8) moves relative to 
said fixed part (10) along a preferred direction, from 
the first position up to a second position, on the support 
(8), located, relative to the support (8), upstream of the 
first position with regard to the displacement direction 
of the support (8) relative to the fixed part (19). 

(57) Abrege" : Dispositif (1) de montage d'unc pedale 
(2), en particulier d'unc pedale dc frein, d'un vehiculc 
automobile, comprenant un support (8) sur lequel est 
montee, selon une premiere position, la pedale (2) par 
rintermediaire d'un axe principal de rotation (6), carac- 
terise" par le fait qu'il comprend un levierd'entrainement 
(12), pouvant etre relie* & une partie fixe (19) du vdhicule, 
et imposant un deplacement dudit axe principal (6) par 
rapport au support (8), en cas de deplacement dudit sup- 
port (8) par rapport a laditc partie fixe (19) selon une di- 
rection privilegiee, depuis la premiere position jusqu' a 
une seconde position, sur le support (8), situee, par rap- 
port au support (8), en amont de la premiere position 
selon le sens de deplacement du support (8) par rapport 
a la partie fixe (19). 
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Dispositif de montage d'une pedale sur un vdhicule 

La presente invention concerne un dispositif de montage d'une 
p6dale, en particulier d'une pedale de frein ou de debrayage, d'un v6hicule 
5 automobile. 

Lorsqu'un vehicule automobile subit un accident par un choc de sa 
partie avant contre un obstacle, notamment un choc frontal ou oriente vers 
Tairiere, il peut se produire un recul vers l'arriere du pedalier supportant 
notamment la pedale de frein. Or, le chauffeur, appuie en gen6ral fortement 
10 sur la pedale du frein au moment du choc. Cette pedale etant reliee au 
systeme de freinage mecanique ou hydraulique, pouvant inclure notamment 
un amphficateur de freinage, peut alors exercer une reaction importante sur 
pied du conducteur et lui faire subir des lesions physiologiques notamment 
dans sa cheville. 

15 Pour eviter ou limiter les blessures du chauffeur, une solution connue 

consiste a liberer les extremites de l'axe de la pedale. lors de la deformation 
des flasques de la chape portant cet axe. La pedale n'oppose alors plus de 
resistance a une action du conducteur et vient se placer contre le plancher. 
La publication FR 2 780 172 decrit un dispositif de montage d'une pedale 

20 de frein dans lequel l'axe portant la pedale est sectionne par des couteaux 
qui se deplacent en cas de choc. 

Cette solution impose des contraintes sur le choix des mat£riaux de 
l'axe de fa9on & assurer un cisaillement sous Taction des couteaux en cas de 
choc. En outre, le mouvement de l'axe, une fois sectionne, n'est pas impose, 
25 et il est possible que l'axe vienne se bloquer contre la chape le portant, la 
pedale ne se rabattant alors pas correctement contre le plancher et venant 
opposer une reaction toujours importante a l'appui du conducteur. 

La presente invention vise a obtenir un dispositif de montage d'une 
pedale permettant d'accroitre la securite du chauffeur d'un vehicule 
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automobile de fa 9 on a limiter les risques de 16sions notamment dans ses 
membres inferieurs, en particulier dans ses chevilles. 

Dans ce but, elle propose un dispositif de montage d'une pedale, en- 
particulier d'une pedale de frein, d'un v6hicule automobile, comprenant un 
5 support sur lequel est montee, selon une premiere position, la p6dale par 
l'intermediaire d'un axe principal de rotation, comprenant un levier 
d'entrainement, relie a une partie fixe du vehicule, et imposant un 
deplacement dudit axe principal par rapport au support, en cas de 
dSplacement dudit support par rapport a ladite partie fixe selon une direction 
10 privilegiee, depuis la premiere position jusqu'a une seconde position, sur le 
support, situee, par rapport au support, en amont de la premiere position 
selon le sens de deplacement du support par rapport a la partie fixe. 

Selon une autre caracteristique de rinvention, ledit axe principal est 
porte par ledit support de part et d'autre d'un moyeu de la pedale, le levier 
15 d'entrainement comprenant deux unites de levier, sensiblement identiques, 
prevues de part et d'autre de ce moyeu. ' 

Selon une autre caracteristique de l'invention, ledit axe principal est 
porte par ledit support de part et d'autre d'un moyeu de la pedale, le levier 
d'entrainement comprenant une unite de levier prevue sur un cote de ce 
20 moyeu. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, l'axe principal se • 
deplace dans au moins une lumiere realisee sur le support 

Selon une autre caracteristique de l'invention, la lumiere s'etend, sur 
une premiere partie, sensiblement selon la direction privilegiee, puis 
25 s'incurve, sur une seconde partie, par rapport a cette direction. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, la pedale comprend un 
patin, et est, en outre, reliee a des moyens d'amplification de freinage par un 
axe de liaison, situe entre l'axe principal et le patin, de sorte que, lors du 
deplacement de l'axe principal par rapport au support, la pedale pivote par 
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rapport a l'axe de liaison, et le patin se deplace, par rapport au support, vers 
l'amont selon le sens oppose an sens de deplacement du support par rapport 
a la partie fixe. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, l'axe de liaison 
5 effectue sensiblement le meme deplacement que le support. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, le levier 
d'entrainement est porte par ledit support par rintermediaire d'un axe 
secondaire, ledit levier d'entrainement presentant un bras pouvant venir en 
appui sur ladite partie fixe, de telle sorte que ledit levier d'entrainement peut 
10 toumer autour dudit axe secondaire en prenant appui sur ladite partie fixe de 
maniere a venir exercer un effort sur l'axe principal en cas de deplacement 
dudit support par rapport a ladite partie fixe. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, le levier 
d'entrainement comprend une premiere zone formant crochet venant en 
15 appui sur l'axe principal pour le deplacer. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, le levier 
d'entrainement comprend une deuxieme zone formant crochet venant en 
appui sur l'axe principal lors du fonctionnement normal de la pedale. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, l'axe principal inclut 
20 des moyens de serrage, notamment du type vis ecrou, exercant une tension 
de serrage de l'axe principal sur le support. 

La presente invention sera mieux comprise a l'etude de dispositifs de 
montage d'une pedale d'un vehicule automobile, decrits a titre d'exemples 
non limitatifs et iliustres par le dessin sur lequel : 

- la figure 1 reprdsente une vue laterale sch6matique du dispositif de 
montage d'une pedale d'un vehicule automobile selon la presente invention 
lors du fonctionnement habituel du vehicule, 

- la figure 2 represente une section du dispositif de la figure 1, 
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- la figure 3 represente une vue similaire a la vue dans le cas d'un 
choc frontal. 

Dans la suite de la description, l'axe de rSference est l'axe 
longitudinal naturel d'un vehicule. II est orients vers I'avant du vehicule. 

Sur la figure 1 est represente un dispositif de montage 1 d'une pSdale 
de frein 2, situee en aval, selon l'axe de rSference, d'un tablier avant (non 
represents) de lTiabitacle du vehicule automobile. 

Comme on le voit plus precisement sur la figure 2, la partie 
superieure de la pedale 2 comprend un moyeu 5 qui est traverse par un axe 
transversal principal 6 dont les extremites sont portees par des flasques 
iongitudinaux paralleles 7 d'un support 8 qui s'etend vers 1'arriere a partir du 
tablier et qui est fixe a ce dernier de facon connue. Les flasques 
Iongitudinaux 7 prSsentent chacun une lumiere 13, placee en vis-i-vis l'une 
de l'autre, s'etendant sensiblement horizontalement pour s'incurver vers le . 
haut et vers 1'arriere, et dans lesquelles peut coulisser l'axe transversal 
principal 6. 

La pedale 2 est reliSe a un organe d' amplification du freinage (non 
represent) par l'intermediaire d'une tige de liaison 3 articulSe autour d'un 
axe 4. 

De facon classique, rextremite inferieure de la pedale 2 porte un 
patin 11 sur lequel le chauffeur du vehicule peut venir appuyer avec son 
pied de facon a rabattre le patin 1 1 en direction du tablier. 

Le dispositif 1 comprend un levier d'entrainement 12, que l'on peut 
voir plus precisement sur la figure 2. Le levier d'entrainement 12 se divise 
en deux unitSs de levier 17,21 identiques. Chaque unite de levier 17,21 
presente deux zones formant un premier crochet 15 et un second crochet 16 
en regard l'un de l'autre. 

Les unites de levier 17,21 sont en outre reliees aux flasques 7 du 
support 8 grace a. un axe transversal secondaire 14. 
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Par ailleurs, chaque unite de levier 17,21 du levier de verrouillage 12 
presente un bras 18 qui s'etend vers le haut a l'exteneur du support 8, en 
avant d'une zone d'appui 20 d'un support fixe 19 du vehicule, constitue par 
exemple par le support de la colonne de direction. 

5 En position noimale de fonctionnement, la pedale 2 peut pivoter 

autour de l'axe transversal principal 6 qui est maintenu, dans les lumieres 13, 
dans une position extreme orientee vers l'arriere du vehicule. L'axe 
transversal principal 6 est maintenu en position par une tension de serrage 
exercee sur l'axe transversal principal 6 (qui se compose, par exemple, d'un 
10 ensemble vis-ecrou) et les premiers crochets 16 des unites de levier 17,21 du 
levier d'entrainement 12. 

En cas de choc frontal ou oriente vers l'arriere du vehicule centre un 
obstacle, le tablier se deplace vers l'arriere et entraine avec lui en arriere le 
support 8 de la pedale 2. 

15 Ce faisant, le support fixe 19, qui normalement ne se deplace pas 

vers rarriere ou plus tard au cours du choc ou beaucoup moins que le 
support 8, constitue par sa zone d'appui 20 une butee centre laqueUe 
viennent en appui le bras 18 des unites de levier 17,21 du levier 
d'entrainement 12, ce qui provoque une rotation du levier d'entrainement 12 

20 autour de l'axe secondare 14. L'effort exerce sur le bras 18 permet au 
premier crochet 15 de glisser par rapport au support 8, liberant ainsi la 
tension dans l'axe transversal principal 6. Cet axe transversal principal 6 se 
retrouve libre par rapport au support 8. 

Lors de cette rotation, le levier d'entrainement 12 vient exercer un 
25 effort sur l'axe transversal principal 6 qui se deplace dans les lumieres 13, 
sous Paction des seconds crochets 16 des unites de levier 17,21, en direction 
d'une position extreme situee le plus en aval du vehicule. 

Le moment necessaire au deverrouillage du levier d'entrainement 12 
et de la mise en mouvement de l'axe transversal principal 6 est fonction de 
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la nature des surfaces en contact et du couple de serrage appliqu6 sur l'axe 
transversal principal. 

L'axe transversal principal 6 subit un deplacement selon une 
trajectoire impos6e par la geometrie des lumieres 13. Ce mouvement de 
recul de l'axe transversal principal 6, sachant que la pedale 2 est toujours 
liee a l'amplificateur de freinage par l'intermediaire de l'axe 4, impose un 
mouvement global de basculement de la pedale 2. Ce basculement a pour 
effet une avancee du patin 1 1 de la p6dale 2. Cette avancee est fonction des 
dimensions des lumieres 13. 

Le dispositif de montage 1 qui vient d'etre d6crit permet done de 
transmettre normalement les efforts de commande par la pedale 2 en 
fonctionnement normal et en outre de faire avancer le patin 1 1 de la p6dale 2 
pour au moins partiellement soulager les efforts du pied sur la pedale 2 en 
cas de choc, garantissant ainsi une certaine protection du chauffeur centre 
des lesions physiologiques, notamment de ses chevilles. 

Selon une variante de l'invention, le levier d'entrainement 12 ne 
comporte qu'une seule unite de levier. 

La presente invention n'est nullement limit6e au mode de realisation 
decrit et illustre qui n'a ete donne qu'a litre d'exemple. Au contraire, 
l'invention comprend tous les equivalents techniques des moyens decrits 
ainsi que leurs combinaisons si ceUes-ci sont effectuees suivant son esprit. 



WO 03/045750 



-7- 



PCT/FR02/04114 



REVENPICATIONS 

1. Dispositif (1) de montage d'une pedale (2), en particulier dune 
pedale de frein, d'un vehicule automobile, comprenant un support (8) sur 

5 lequel est montee, selon une premiere position, la p6dale (2) par 
I'intermediaire d'un axe principal de rotation (6), caracteris6 par le fait qu f il 
comprend un levier d'entrainement (12), pouvant etre relie a une partie fixe 
(19) du vehicule, et imposant un deplacement dudit axe principal (6) par 
rapport au support (8), en cas de deplacement dudit support (8) par rapport a 
ladite partie fixe (19) selon une direction privilegiee, depuis la premiere 
position jusqu'a une seconde position, sur le support (8), situee, par rapport 
au support (8), en amont de la premiere position selon le sens de 
deplacement du support (8) par rapport k la partie fixe (19). 

2. Dispositif (1) selon la revendication 1, caracterise en ce que ledit 
axe principal (6) est porte par ledit support (8) de part et d'autre d'un moyeu 
(5) de la pedale (2), le levier d'entrainement (12) comprenant deux unites de 
levier (17,21), sensiblement identiques, pr6vues de part et d'autre de ce 
moyeu (5). 

3. Dispositif (1) selon la revendication 1, caracterise en ce que ledit 
axe principal (6) est porte par ledit support (8) de part et d'autre d'un moyeu 
(5) de la pedale (2), le levier d'entrainement (12) comprenant une unite de 
levier prevue sur un cote de ce moyeu (5). 

4. Dispositif (1) selon Tune des revendications 1 a 3, caracterise en 
ce que Taxe principal (6) se deplace dans au moins une lumiere (13) realisee 
sur le support (8). 

5. Dispositif (1) selon la revendication 4, caracterise en ce que la 
lumiere (13) s'etend, sur une premiere partie, sensiblement selon la direction 
privilegiee, puis s'incurve, sur une seconde partie, par rapport a cette 
direction. 
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6. Dispositif (1) selon Tune des revendications 1 a 5, caracterise en 
ce que la pedale (2) comprend un patin (11), et est, en outre, reli6e a des 
moyens d' amplification de freinage par un axe de liaison (4), sitae entre 
l'axe principal (6) et le patin (1 1), de sorte que, lors du deplacement de l'axe 

5 principal (6) par rapport au support (8), la pedale (2) pivote par rapport a 
l'axe de liaison (4), et le patin (1 1) se deplace, par rapport au support (8), 
vers l'amont selon le sens oppose au sens de d6placement du support (8) par 
rapport a la partie fixe (19). 

7. Dispositif (1) selon la revendication 6, caracterise en ce que l'axe 
10 de liaison (4) effectue sensiblernent le meme deplacement que le support (8). 

8. Dispositif (1) selon Tune quelconque des revendications 3 a 5, 
caracterise en ce que ledit levier d'entrainement (12) est porte par ledit 
support (8) par I'intennediaire d'un axe secondaire (14), ledit d'entrainement 
(12) presentant au moms un bras (18) pouvant venir en appui sur ladite 

15 partie fixe (19), de telle sorte qu'en cas de deplacement dudit support (8) par 
rapport a ladite partie fixe (19), ledit levier d'entrainement (12), en prenant 
appui sur ladite partie fixe (19), tourne autour dudit axe secondaire (14), de 
maniere a venir exercer un effort sur l'axe principal (6). 

9. Dispositif (1) selon Tune quelconque des revendications 1 a 8, 
20 caracterise en ce que le levier d'entrainement (12) comprend une premiere 

zone (16) formant crochet venant en appui sur l'axe principal (6) pour le 
deplacer et une deuxieme zone (15) fonnant crochet venant en appui sur 
l'axe principal (6), place dans la premiere position, lors du fonctionnement 
normal de la pedale (2). 

25 10. Dispositif (1) selon Tune des revendications 1 a 9, caracterise en 

ce que l'axe principal (6) inclut des moyens de serrage, notamment du type 
vis ecrou, exer9ant une tension de serrage de l'axe principal (6) sur le 
support (8). 
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